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Die Erfindnug betrifft ein mehrgangiges Zahn- Dies ist dadurch bedingt ^^J^^S* 

radVnreSgetriebe in Gruppenbauart fur Kraft- Losung keines der drei dreMest ^ Abtnebs. 

fahnOuge, hlsbesondere fur Ackerschlepper, mit welle verb^denen Zatoiader zugtach die letzte 

am einer Antriebswelle, einer dazu parallelen Schaltstufe des Schaltgetnebes mitbilden kann. 

vSe^weUrs^rS^ Vorgelege^Ue kon- 5 Ausgehend von f^^TTlS^^ 

nSSSEi Abtriebswelle und einem aus mehxeren der Technik ist es Auf gabe der Erfindung, em Zata- 

auf^eT^Mete-^ der Vorgelegewelle ange- rademecfeelgetriebedereingangsvorausgesetetenGat- 

orineten ^KelwSe schaltblren Zahnrader- tung mit einem f anrabhangigen Nebenantneb zu ver- 

pa^'estlSS Stgetriebe mit einem diesem ^« ?™^J»fJ°^^^v^- 

nacheesdialteten Gruopeneetriebe, bestehend aus io Ruckwartsschaltstufen des Getnebes erne verzwan 

SPCfS fte ^ASSne\ufenden, durch gungsfreie Schaltang ^ssen S ^ts^^t Dato 

doe Hohlwelle nuteiriander verbundenen und mit soil der Aufbau des Getnebes sehr g^^ Wf^ 

der AnMeWUe kuppelbaren Zahnradern, von Diese Aufgabe wird erfindungsgemafi dadorch ge- 

tLfSSSl nKS f auf der Vorgelege- lost daB in anjdi bekannter Weke hUM 

weuTangeordneten, die letzte Schaltstufe des Schalt- 15 des Gruppengetnebes zwischen ihren beiden Zahn- 

geMebes bildenden Zahnrad und das andere Zahn- riidern ein weiteres fest nut ^*™ de *f t ^ 

fad mit einem lose auf der Abtriebswelle angeordne- rad aufweist, da ; durch em e ^ m 

ten Zahnrad kamnrt, wobei das lose auf der Abtriebs- dreh- und achsfest auf der Abtaebswelle > ange 

welle und das auf der Vorgelegewelle sitzende Zahn- ordneten Zahnrad kuppelbar 1st das dem Antneb 

rad mTder Abtfebswelle kuppelbar sind. »° eines f ahrabhangigen Nebenantnebes dient und mit 

"if** ^Z^tlrwech ? s P elgetriebe in Gruppen- dem benachbarten aul ^J^SSTA'SlR 

bauart voreenannter Art durch das deutsche Ge- Zahnrad sowie dem benachbarten, lose auf der Ab- 

bSsZ^er 18982^ bekanntgeworden. Dieses triebswelle angeordneten Zahnrad kuppe bar 1st 

oSSX j^ch fuTde, f3 eines Schleppers Hierdurch wird. ein ^SSifeSnStrf* 

noch nicht geeignet, da bei ihm das in der Land- a5 schaffen, das ^.^^S^^f^^. 

technik sett Jain-en bekannte Problem beziiglich hat, der auch beim Schalten des Getnebes kerne Ver- 

einer geforderten Vielzahl leicht schaltbarer, mit zwangung ,hervorruft 

dem vSllen Antriebsdrehmoment belastbarer Ruck- In der ^ r Bt ™ m .^S£ 

warteschaltstnfen und der kostengerechte Antrieb schreibung naher erlautertes Aosfi^^be ^1 d« 

euWfahrabhangigen Nebenantrie&s zum Antrieb 30 Zahnraderwechselgetnebes nach der Erfindung dar- 

einer vorderen Treibachse und/oder einer fahr- gestellt _ . . 

SwnSnsabhangig angetriebenen Zapfwelle In einem GeMebegehause 1 lagem zwei zuem- 

Sr^ti^ ander paraDele WeUen, von denen erne die Antnebs- 

SrnirL durch die franzosische Patentschrift welle 2 und eine die Abtriebswelle 3 1st Auf der 
ISTlTsetzahnraderwechselgetriebe in Gruppen- 35 Antriebswelle 2^ sitzen ^zwei test 

bauart bekanntgeworden, bei dem auf einer zur Vor- rader 4 und 5, die nut Zahnradern 6 bzw. 7 s andig 

gelegewelle des Schaltgetnebes koaxialen Hohlwelle nn Eingnff s «hen. Die Zah^r 6 und 7 lajem 

drei der Bildung von Nachschaltstufen dienende frei drehbar jedoch axial myerschiebbar auf ^ einer 

Zahnrader drehfeit angeordnet sind. Dabei kann das Vorgelegewelle 8 die nirerseite auf der Abtaebs- 
SS Xehfeste Zahnrad der Hohlwelle iiber ein 40 welle 3 lagert Zwischen den beiden Zahnradern 6 

Xltarad mit einem auf der Abtriebswelle drehf est und 7 ist auf der Vorgelegewelle 8 ^| <^hf est je- 

verschiebbaren Zahnrad in Wirkverbindung gebracht doch axial verschiebbar j und mU & Svnchromsier- 

werden. Nachteilig bei dieser Losung ist .daB das emnchtungen SdJtemB c ^g^dnet 

drehf este verscbiebbare Zahnrad der Abtriebswelle mittels derer die Zahmader6 und 7 ^weise mit 
nXn der Bildung der Umkehrstufe zugleich der 45 der Vorgelegewelle kuppelbar sind ^ ^ Z^nradfi 

Butog einer Schaltstufe dient so daB es fur den wird f erner ein dem Mahwerkantaebd^endes^hn- 

Antrieb eines fahrabhSngigen Nebenabtriebes nicht rad 10 angetneben, welches m « SSSSoSta I 

o^Jonet i^t Dies ist dadurch bedinet daB beim An- oder in einem besonderen anzubauenden Gehause 

SflTJ^nSSSiSSX Schalten der gelagert ist Auf der V«V^Sk£ta?3 S 
Scbaltstufen unter der VerzwSngung zwischen der 50 zwei drehfest ^..^^^^^^^S 

ISStSg: "* VelSChiebbaren MB ™ d " nn^S^ShbirdS^ 

&C ninaus ist durch die deutsche Auslege- auf der AntriebsweBe 2 V^^glS£ 
schXl 091 876 ein Zahnraderwechselgetriebe in bzw. 14 befinden Zw^n den tate ZaWem 
Gruppenbauart bekanntgeworden, bei dem zwei 95 13 und 14 der Antnebswene2 is^ a ^J^%J^_ 
SchaJtetufen des Getnebes durch zwei drehfest auf drehfest und axial versdnebbar 
der Abtriebswelle angeordnete Zahnrader mitge- muffe 15 angeordnet die nut |^chro^eremncn 
bildet werden, die mit entsprechenden frei drehbaren tungen versehen .1st und ^ *^£^^JL£ 
Zahnradern einer Nebenwelle standig im Eingriff bzw. 14 , wahlweise ^nut tor AntoeteweUe 2 tuppei 
stehen und deren eines mit einem auf einer weiteren 60 bar smd. Das Zahnrad 1 14 sitet hrerbei auf einer 
NeLnweUe verschiebbar angeordneten Umkehrrad Hohlwelle 1« die auBerdem .^^^^^ 
in Wirkverbindung gebracht wird. Zwischen den Zahnradern 17 und 18 versehen ist Das Zahnrad 18 
teiden dreMesten Zahnradern der Abtriebswelle ist befindet sich bierbei standig im Emgnff nut einem 
S weiteres Zahnrad drehfest angeordnet das dem frei drehbar und. axial unverschiebbar auf der Ab- 
A^trieb ernes fahrabhangigen Nebenabtriebes, bei- 6 S MebsweUe 3 gelagerten Zahnrad 19. Zwischen den 
spielsweise einer Zapfwelle od. dgl., dient Nachteilig Zahnradern 12 und 19 1st axial ™£^ESi£ 
bei dieser bekannten Losung ist daB sie baulich sehr doch drehfest em Zahnrad 20 auf der Abmebs- 
anfwendig und in ihrer Langserstreckung sperrig ist weUe 3 angeordnet, von dem em innerhalb des Ge- 
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triebegehauses 1 oder auBerhalb desselben in einem 
besonderen Gehauseteil dem Frontraderantrieb eines 
Schieppers dienendes Zahnrad 21 antreibbar ist Das 
Zahnrad 20 ist mit Fuhningsbohrungen 22 fur die 
Schaltglieder einer Bolzenschaltkupplung 23 ver- s 
sehen, die in den Fuhrungsbohrungen sitzt und durch 
die wahiweise das Zahnrad 12 oder 19 mit dem 
drehfesten Zahnrad 20 kuppelbar ist Die Zahnrader 
17 und 20 sind durch ein auf einer innerhalb des Ge- 
triebegehauses 1 gelagerten Umkehrachse 24 axial io 
verschiebbar gelagertes und mit einer Schaltmuff e 25 
versehenes Umkehrrad 26 miteinander kuppelbar. 

Von dem vorbeschriebenen Zahnraderwechsel- 
getriebe wird das Hauptschaltgetriebe durch die 
Zahnrader 4, 6, 5, 7, 13, 11 sowie 12 und 14 gebildet 15 
Das dem Hauptschaltgetriebe nachgeschaltete Grup- 
pengetriebe wird durch die Zahnrader 12, 14, 18 und 
19 gebildet Das Wendegetriebe besteht aus den 
Zahnradern 17, 26 und 20. 

Die erste Schaltstufe des Hauptschaltgetriebes 20 
wirci durch die Zahnrader 4 und 6, die zweite durch 
die Zahnrader 5 und 7, die dritte durch die Zahn- 
rader 11 und 13 und die vierte durch die Zahnrader 
12 und 14 gebildet Hierbei bilden die Zahnrader 12 
und 14 zugleich die langsame Schaltstufe des nach- 25 
geschalteten Gruppengetriebes und die Zahnrader 18 
und 19 die schnelle Schaltstufe des nachgeschalteten 
Gruppengetriebes. Patentanspruch: 

Mehrgangiges Zahnraderwechselgerriebe in 30 
Gruppenbauart fur Kraftfahrzeuge, insbesondere 



fur Ackerschlepper, mit einem aus einer Antriebs- 
welle, einer dazu parallelen Vorgelegeweile sowie 
einer zur Vorgelegeweile konzentrischen Ab- 
triebswelle und einem aus mehreren auf der An- 
triebs- und der Vorgelegeweile angeordneteri, 
wechselweise schaltbaren Zahnraderpaaren be- 
stehenden Schaltgetriebe mit einem diesem nach- 
geschalteten Gruppengetriebe, bestehend aus zwei 
lose auf der Antriebswelle lauf enden, durch eine 
HohlweUe miteinander verbundenen und mit der 
Antriebswelle kuppelbaren 21ahnradern l von 
denen ein Zahnrad mit einem fest auf der Vor- 
gelegeweile angeordneten, die letzte Schaltstufe 
des Schaltgetriebes bildenden Zahnrad und. das 
andere Zahnrad mit einem lose auf der Abtriebs- 
welle angeordneten Zahnrad kammt, wobei das 
lose auf der Abtriebswelle und das auE der Vor- 
gelegeweile sitzende Zahnrad mit der Abtriebs- 
welle kuppelbar sind, dadurch gekenn- 
z e i c h n e t , daB in an sich bekannter Weise die 
Hohlweile (16) des Gruppengetriebes zwischen 
ihren beiden Zahnradern (14 und 18) ein weiteres 
fest mit ihr verbundenes Zahnrad (17) aufweist, 
das durch ein Umkehrrad (26) mit einem dreh- 
und achsfest auf der Abtriebswelle (3) angeord- 
neten Zahnrad (20) kuppelbar ist, das dem An- 
trieb eines fahrabhangigen Nebenantriebes (21) 
dient und mit dem benachbarten auf der Vor- 
gelegeweile (8) sitzenden Zahnrad (12) sowie dem 
benachbarten lose auf der Abtriebswelle angeord- 
neten Zahnrad (19) kuppelbar ist. 
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